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TURK DENIZ TICARET FILOSUNUN MAKRO EKONOMIK ANALIZI

Sadik Ozlen BASER"
OZET

Deniz Tassmacihgn Tiirkiye icin 1980°li yillardan sonra o6nemi kavranan bir
sektor olmugtur. O yillarda saglanan tegviklerle, diinya konjonktiiriinin de uygun
olmas ile geligmis; 1990’k yillarda geng endiistri goriiniimiinden kurtulmaya basla-
mugstir. Fakat bu on yilhk donemde bile yapisi geregi uluslararas: rekabete son dere-
ce acik olan deniz tasimacihginda kurumac politikalarin etkisizligi gozlenmigtir.

Tiirk deniz ticaret filosunun son yirmi yilda biiyiiyen kapasitesine ragmen
eski teknoloji ile iiretilen yagh gemilerden olusmas: nedeniyle gok biiyiik bir krizle
karsilasmast beklenebilir. Kisa donemde alinmasi gereken onlem her bir yiik
grubunu minimum maliyetle tagiyan ozel tipteki gemi gegitlerine yonelmek elacaktr.

GIRIS

Diinya tizerindeki kitalanin cografik olarak dagilimi incelendiginde birbi-
rinden denizlerle aynimug, adeta okyanuslarca hapsolunmug biiyiik adalar geklin-
de oldugu gorilir. Kitalann birbirinden bityiikk denizlerle aynimast gok cesith
noktalar arasinda dogal ulasim aglannin dogmasina sebep olmugtur. Bir bakima
béyle bir aynm degisik kutuplar arasinda ekonomik iligkilerin gelismesini
saglamistir. Giiniimiizde diinya ticaretinin tonxmil baznda % 997w, deger
cinsinden ise % 80’i denizyolu ile tasinmaktadir (Branch,1988,s.19). Dinya
ekonomisi deniz tasimacihifndaki degisimlerden etkilendiginden dolayr bu
sektoriin gelisimini yonlendirme ¢abasi igindedir.

Tiirkiye’deki gelismeler ise diinyadaki olugumlardan baz: yonlerden farkl-
liklar gostermektedir. 1995 yilt iginde dig ticaret yiiklerimizin ton bazinda %90°
min deniz yolu ile tagmmasi bu alanda dinya ile paralel bir geliyme 1zledigimiz
gosterse de; iig tarafi denizlerle gevrili tilkemizde tilke igi yolcu ve yuk tagimala-
rninda denizyollarindan yeterli sekilde istifade ettigimiz séylenemez. Kabotaj tasi-
malaninda Tirkiye kadar uygun denizleri bulunmayan Almanya, Fransa ve
Hollanda cok yiiksek maliyetlere katlanarak nehirlerini suni su kanallan ile
birlestirirken; Tiirkiye hi¢ bir ekstra masraf gerektirmemesine ragmen denizlerins
kullanamamaktadir.

1. TURK DENIiZ TICARET FILOSUNUN CUMHURIYETTEN
GUNUMUZE EKONOMIK GELISIMI

- Osmanli imparatorlugu’nun son doneminde Tirk deniz tagimacihig: sifir
noktasina gelmisti. Yillarca emperyalist tlkelere verilen imtiyazlar (Kapitilas-
yonlar dahil) sonucu ticaret filomuz iyice kigilmisti. Limanlanimiz arasinda
tagtma yapan gemilerin biiyiik bir gogunlugunun sahibi Yunanllards (Sidal, 987,
s.43).

(')Aras. Gor. D.E.U. Deniz Isletmeciligi ve Yoénetimi Yiksekokulu
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Cumhuniyet donemine girildiginde Tiirklere ait 34.902 net tonluk 88 gemi
bulunmaktaydi (TDI,1990,s. 128). Bu filonun motorla ¢alisan kesimi ise 11.024
Groston (GRT) dan ibaretti (Sevimay,1992,s.11). 1923 Lozan anlagsmasi ile
yabancilara taninan kapitiilasyon hakki kaldinlmasmma ragmen, Osmanli
[mparatorlugu’ndan kalan filonun yetersiz ve émrinii dol durmus gemilerden
oluymasi nedentyle 1 Temmuz 1926 tarihinde 815 sayih kabotaj kanunu kabul
edilinceye kadar li¢ sene yabancilann tlkemiz karasulannda deniz tagimacilig:
faaliyetlenine izin verilmigtir. Deniz ticaret filomuz 1935’lere gelindiginde kabotaj
uygulamasinin etkist ile 261.072 GRT ye ulagmigti (Kafali,1971,s.4).

Tirkiye Cumhunyetinin uluslararast sularda tasgima faaliyetlerinde
bulunmasi 1se ancak II. Diinya sonrasinda gergeklesebilmistir.

, Turk ticaret filosunun 1960’h yillardan guniimiize Dead Weight Ton
(DWT) bazinda gelisimi Tablo 1’de sunulmustur.

Tablo1- Tiirk Deniz Ticaret Fllosunun Gelisimi (1962-1995

n
*
, 1983 _ 4 355 320 =4
, .
== i ” 5234772
5.240.765

1983 4 910.229
~ . 1989 3.166.930

~5.639.689
1991 5.968.109
1994 3.545.455 -
L

Kaynaklar:1.(1962,1967 ve 1978 verileri) Hayn R. Sevimay, Osmanhdan Giiniimiize
Denizcilik Sektori, (y.y), Ankara, 1992, s.117.

2.(1972 ve 1981 venleri), Pekin Baran, “Diinyada ve Tiirkiye’de Deniz

Tagimaciliginin Halihazar Durumu, Sorunlan ve Gelecegi”, Tiirkiye’'nin
Milletleraras1 Deniz Ulagtirmas: Sorunlar1 Seminerinde Sunulan Bildin,
[AV yaym, Istanbul, 1982, s.45.

3.(1982-1991 verileri), D.T.O, Deniz Sektérii Raporu 1992, Istanbul, D.T.O
yayin no:29, 1992, s.125 ve 144.

4.(1992-1995 verileri) D.T.O, Deniz Sektorii Raporu 1995, Istanbul, D.T.O
yayin no:40, 1996, s.178.
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Tablonun incelenmesinden de gérilecegi lizere Cumhunyet donemimde
deniz ticaret filomuzun DWT bazinda gelisiminde 1982 yilindaki gelisme dikkat
cekicidir. 1982 yilinda filomuzun kapasitesi 1981 yilinin yans: (%48) oraninda
artmigtir.

1982 yilinda filomuzda olugan bu biyik artista en biiyuk etken 21 Ocak
1982 tarith ve 17581 sayili Resmi Gazete’de yayinlanan 12 Ocak 1982 tarh ve
2581 sayii “ Deniz Ticaret Filosunun Gelistirilmesi ve Gemi Insa Tesislerinin
Tesviki Hakkindaki” kanundur (Tez,1992,5.84). Kanuna gére yurt disindan
satin alinan veya inga ettirilen gemilerle , ylizer havuzlar dahil yurt iginde insa
ettiriien gemilerle,ylizer havuzlar dahil yurt i¢inde insa etirilen,onanlan ve tadilat
geciren her turli demz tasit aracinda kullamilan makine, techizat ve
donammmlannin tedanginde, onceden ilgii makamlann miisaadest alinmak
kosulu 1le yapilacak ithalatta her tiirli Gimnik Vergisi ve ithalatta alinan diger
vergl ve resimlerden (Damga Resmi dahil) % 100 muafiyet taninmigtir. Normal
makine ve techizatin ithalinde uygulanan giimrikk muafiyetinde % 15 ile % 20
arasinda fon kesintisi uygulanirken, gemi ithal ve insa yatinmlan bu fona da
dahil edilmemuslerdir. (Tez, 1992, s.34)

1980’1 yillarda deniz tasimaciligimiza saglanan diger 6nemli tesvik de 24
Arahik 1980 tanhinde kabul edilen 2361 sayih kanundur (Glingtiler, 1982, 5.32).
Kanunla gemi yatinmlanna geminin eski ve yeni olmasina bakilmaksizin %30
oraninda yatinm indirimi’ uygulamast konulmustur. Daha sonra 5422 sayili
kanuna, 31 Aralik 1981 tarihinde eklenen gecici 8. Madde ile bu oran %60’a
¢cikariimigtir (Glingtiler, 1982, s.32).

- Tark deniz ticaret filosunun 1982 wyilindan sonraki biyiimesinde
etkenlerden biri de diinya deniz ticaret filosunun 1982-1988 yillan arasinda sahip
oldugu kullaniimayan (lay-up) fazlalik tonajidir. 1979 yilina kadar yizyilimizin
son ¢eyreginde diizenli olarak artan dinya deniz ticaret filosu (Atasoy, 1987,
s.45), ulkelerin milli ticaret filolanm korumaci yéntemlerle asin biyiitmeler,
petrol fiyatlarindaki artiglar nedeniyle diinya petrol ticaretinin azalmasi sonucu
buytik tonajli tankerlerin kullanilamamasi gibi nedenlerie biiyiik bir ekonomik
bunalima girmigtir (Sevimay, 1992, s.4). Tablo 2’de 1982-1991 wyillan arasinda
dinya demiz ticaret filosunun ve fazlalik tonajin gelisimi sunulmustur. Tablo
2’den de gorilecegi gibi fazlalik tonajin aktif filoya oramt 1982’de %36 iken
ancak 1989 yilinda %10 seviyesine dismustiir. 1981-1983 yillan arasinda
Geligmig Ulkelerde yasanan ekonomik durgunluk ve tiim diinyada kendini

"Yatirim indirimi gelir ve kurumlar vergisi miikelleflerine taninan bir vergi istisnasidir. Yatirim
tamamlanip faaliyete geginceye kadar harcanan toplam yatirim tutari, yatirnm kendini amorti

edinceye kadar kardan disiiliir. Bu gekilde bir gider unsuru olarak kabul edildiginden gelir ve
kurumlar vergisine esas matraha dahil edilmez.
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hissettiren korumact politikalar sonucu dinya deniz ticaret hacminin de
daralmasi (bakimz Tablo-3) yasanan naviun krizini daha da dennlestirmi§ ve

gemi satig fiyatlannda ozellikle ikinci el piyasalarda ¢ok biiyiik distisler
yasanmugtir. Bu geligmelerde Tablo 4 ve Tablo 5 ‘den izlenebilir.

Diinya Ticaret Filosu 693,5 6860 674,5 664,5 ; 632,3 6279 6380 6584 683,5
(Yzl Ortasi) :

o (5 02 1 T o ]
| 5033 5033 | 531,0 | 531,2 5445 575,7 | 5947 | 6193 |

Fazlahk Tma_]m Dimnya 26,5 28,5 25 4| 23 4] 169 13,3 9 7
 Filosu Igindeki Pay: (%)

| Fazlahk Tonajm Kullanilan | 39,9 | 20,3 19 o 153 | 10, 7
| Filoya Orm:u(%)

Kaynak: UNCTAD, Review of Mantlme Transpon 1991, New York, 1992, 5.27.

Tablo 3- Dunya Demz Ticaretinin Gellsnm (1980-1991)

(Milym Tm) (%) Ton x Mll)
1980 S5 2 ) SO
I “ e e
13,499
T “
1984 -m-m
~
m

BT
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Tablo 4- Diinya Piyasas1 Yeni Gemi Fiyatlar (1982-1992)
1lyon ABD $
m‘m

f 30000 DWT | 170 14.5

TR Z P> -

| 80000 DWT 240 | 21,0

R
DOKME

130000 DWT
27000 DWT |

308

YUK

; 60000 DWT |

| GEMISI | 120000DWT

Kaynak: Sadik Ozlen Bager, Tﬁrklye’ de Demz Taslmacﬂl g1 Sektoriiniin Ekonomik Analizi,

(Yaymlanmamus Ytksek Lisans Tezi; D.E.U. Sosyal Bilimler Enstitiistl [ktisat Ana
Bilim Dal1 ), Izmir, 1993, 5.51.

Tablo 5- Diinya Piyasas: Ikinci El Gemi Fiyatlar (1982-1992)
(Milyon ABD $§)

m-mm

. - | 30000 DWT

i 80000 DWT

| 130000 DWT

DOKME | 27000 DWT
YUK

GEMISI | 120000DWT

Kaynak: Sadik Ozlen Baser, Tiirkiye’de Deniz Taslmacﬂlgl Sektﬁrﬁnﬁn Ekonomlk Analizi,

(Yaymlanmamg Yiiksek Lisans Tezi; D.E.U. Sosyal Bilimler Enstitust Iktisat Ana
Bilim Dal1 ), Izmir, 1993, 5.51.

Dinya deniz ticaret filosunun 1982-1988 yillan arasinda yasadig:
bunalm, 1984 yilindan sonra etkisini Tirkiye’de daha agirhkhi olarak

gostermigtir. !982°de 693,5 milyon DWT olan diinya ticaret filosunun alt:1 yil
sonra 1988 sonunda 627,9 milyon DWT’ye diiserken kayb1 % 11’dir (Bakiniz
Tablo 2).Fakat Tirk ticaret filosu Tablo 1’den de goriilecegi lizere 1984-1988
yillan arasindaki dért yillik siirede 6.046.863 tondan 4.911.229 tona gerilemistir.

Kayip % 23’ diir. Turkiye’de yasanan krizde de ilk etkiler tanker filosu iizerinde
goriilmiigtiir. 1984 yihinda 2.918.133 DWT olan tanker filomuz 1988’de
1.380.138 DWT ye diigmustiir (D.T.O., Deniz Sektorii Raporu 1992, s.144).

Iki y1l gecikmeli de olsa diinya naviun krizinin Tirkiye’de yasanmasi deniz
tagimacihifindaki uluslararasi rekabetin sonucudur. Bu sonuctan ¢ikarilabilecek
onemh derslerden biri de deniz taslmacﬂlgmda sadece korumact politikalarla
istenilen diizeye ulagilamiyacagidir. Amag diinya ile rekabet edebilen krizleri

daha kolay atlatabilen kisith olan milli kaynaklarimiza verimli olarak kullanabllen
bir ticaret filosu olmalidir.

| 60000 DWT
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I1. DENIZ TICARET FILOMUZUN GSMH’YA KATKISI

D.LE, D.P.T ve diger kamu kuruluglarinin yayinlarinda deniz ticaret filo-
muzun GSMH’ya katkilan ile ilgili net bilgiler bulunmamaktadir. Sadece Ulase
tirma ve Haberlesme kesiminin yillar itibari ile GSMH igindeki pay1 ve gelisimi
sunulmaktadir.

mi

konuda Tirkiye'nin deniz tagimalan dolayisiyla yabanc bayrakli gemiler 6dedi-
gl naviun giderleri olmugtur. 815 sayili kabotaj kanuna gére Turkiye kiyilan
arasinda tagimalar yalmz Tirk gemileri ile yapildigindan;iilkemiz yiklerinin
yabanct bayrakh gemilerle taginmasi sadece dis ticaret tagimalaninda soéz konusu

~ Naviun kayiplanmizin ortaya konmasindaki amag;konuyu bir déviz ikame
hadises1 olarak goOstermek degildir. Deniz tagimaciigs Tirkiye icin doviz
kazandinc faaliyetlerden olmalidir. Fakat bunun gergeklesmesinde de siiphesiz
kendi ytik tagimalanmizdan daha fazla pay almamiz gerekir.

Tablo 6- D1 Ticaret Yiiklerimizin Taginmasinda Tiirk ve Yabanci Bayrakli Gemilere
Odenen Naviunlar s

(Milyon ABD $)

"
]
7
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165,7
3259
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i
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¥
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1500,0

N - 5 B daf
¥ l 5 " . . L

2000,0 -
Kaynaklar : 1 ( 1965 ve 1981 verisi), Erding Ozselguk, Deniz Tasimacilifi ve Gemi
Finansmani, 1983, s.27 -
2 ( 1970-1977 venleri), Necmettin Akten,” Tiirk Deniz Ulastirmas1”, Il. Tiirkiye
Iktisat Kongresi Tebligler1,Cilt IV,2-7 Kasim 1981, DPT Yayin No:1783,s.315.
3 ( 1982-1986 verileri), Refik Akdogan, Deniz Ticareti, 1988, s.414. 4
4 (1991 verisi ), Geligen Tiirkiye ve Denizcilik, Margem Rapor, Say1:23, (23
Kasim 1992), s.1. '
5 (1992 verisi ), III. Izmir Iktisat Kongresi Ulastirma Calisma Grubu “Denizyolu
Ulagtirmasi Raporu, (Basilmamis Kongre Calismalar1, 4 Haziran 1993), s.3.
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- Tablo 6 Turkiye’'nin dig ticaret deniz yik tasimalannda kendi filosu ve
yabanci bayrakli gemilere 6dedigi naviun degerlennin c¢esitlh kaynaklardan
derlenmesi ile olusmustur.

Bu calismada ilkemizin dis ticaret yiiklerinin taginmasinda Tiirk ve
Yabanci gemilerin naviun paylanni tek bazda daha sistematik olarak tahmin
etmek icin Birlesmis Milletler’'in yilik yaymm olan “ Review of Maritime
Transport” taki yaklagim esas alinmigtir. Bu kaynakta tlkeler i¢in naviun tutanm
tahmine yodnelik katsayilar her yil i¢in ayn olarak uretilmektedir. L. M.F.
verilerine dayanilarak olusturulan bu katsayilar sadece 1. M.F. lyesi tlkeleri
kapsamaktadir (UNCTAD,Review of Maritime Transport 1991,5.56). “Review
of Mantime Transport” katsayis: listelerine gore Turkiye icin gecerli katsayilar,
Avrupa’daki gelismekte olan tlkeler i¢in venlen katsayilardir. “Review of
Mantime Transport™un 1989,1990,1991,1995 yili kitapgiklanndan derlenen bu
katsayilar Tablo 7°de sunulmustur.

Tablo 7- Tiirkiye I¢in Naviun Degerlerini Tahmine Esas UNCTAD- Review of
Maritime Transport Katsayilan

Katsay: Degerleri (%)
8,23
3,34
3 8,96

1989 8,95

1993 8,54
S 8,53

Kaynaklar : 1 (1987 verisi), UNCTAD, Review of Maritime Transport 1989, New York,
1990, s.39.

2 (1988-1989 verisi), UNCTAD, Review of Mantlme Transport 1990, New
York, 1991, s.49.

3 (1990 venisi), UNCTAD, Review of Maritime Transport 1991, New York,
. 1992, s.56.
4 (1993-1994 verisi), UNCTAD, Review of Maritime Transport 1995, New
York, 1996, s.69.

Tirkiye’nin ABD $ cinsinden denizyolu ile yaptig dis ticaret deger ile dis
ticaret yiklennin taginmasinda ton bazinda Tirk ve yabanci gemilerin pay
Tablo 8 ve Tablo 9°da ithalat ve ihracat ayrnnmina tutularak gosterilmislerdir.
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Tablo 8- Turkiye'nin Denizyolu ile Yaptig1 Dis Ticaret (1980-1990)

. _ Milyon ABD $
T T O ™ T ™ T ™ s
I O W i .
ot | o | 06
0 | om0 | iosss [ moms
el o B Y Ot TR
st B icilmsicttP M ccinhion JUSTy ok o P B
"

Kaynaklar : 1 (1987-1990 verileri), D.T.O., Deniz Sektor Raporu 1992,
DTO Yaymn No : 29, Istanbul 1992, 5.77-84.
2 (1991-1995 verileri), D.T.O., Deniz Sektér Raporu 1995,
DTO Yaym No:40, Istanbul, 1996, s.110-120.

Tablo 9- Tiirkiye'nin Dig Ticaret Yiik Tagimalarinda Tiirk ve Yabanci Bayrakl
Gemilerin Pay1 (1980-1990) (%)

Kaynak : 1. (1980-1986 verileri), D.T.O., Deniz Sektori Raporu 1992, Istanbul, 1992,
s.84,88,181.
2. (1987-1994 verileri), D.T.O., Deniz Sektorii Raporu 1995,
istanbul, 1996, 5.119,120. ‘

Tablo 10’da.ise Tablo 7 ve 9’daki oranlar kullanilarak Tablo 8’de
belirtilen dig ticaret yik tagimalanmizin Tirk ve yabanc gemilerle tasinan

miktarlan milyon ABD § cinsinden tahmin edilmistir. Bulunan degerlerin Tablo
6°da karsilig1 olanlarla yakinligi tahminlerin giivenilirligini giiclendirmektedir.
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Tablo 10’dan da goriilecegi tizere 1980 sonras: Tiirk dig ticaret hacminin
artmasina paralel olarak yabana tlkelere ddedigimiz naviun ticretler ile birlikte
Tirk gemilerinin aldigy naviun ticret degerlen de artmugtir. Fakat ithal
yiiklerimizin taginmasinda yabanci bayrakli gemilere 6denen naviun bedellerinin
normal oranlannin izerinde artmasi dikkat ¢ekicidir.

Tablo 10- Tiirkiye’nin Dis Ticaret Yiik Tagimalarinin Tiirk ve Yabanci Bayrakh
~ Gemilere Gore Dagilimi

i

ilyon ABD $§
Toplam

Tiirk Yabanci | Tirk abanct Yabanci
Gemi { Gemi | Gemu Germ Gelm Gem:

4

| , mi
1980 | 16515 | 360,82 | 60,75 | 132,73 2259 93,55

1987 | 431,68 | 490,71 25986 | 511 25 691,54 | 1001 96

1939 460, 0 : 31246 | 973,38 '

Kaynak : Tablo 7,8 ve 9’dan taraﬁxmzdan uretlhmstlr.

Bu calismanin yazan Tablo 10°daki yabanct gemilerin kazanglannin
gerceklerin cok daha altinda oldugu kanisindadir. Bilindigi gibi dinya denizcilik
filosunun tarifeli olarak calisan kismu ¢ok buyik bir orandayken, Turk ticaret
filosunda durum tam tersidir(Deniz Ticareti Dergisi,Subat 97,5.49). Ustelik de
tarifeli tastmacilikta naviunlann tarifesize gore on ile yiiz kat arasinda daha fazla
oldugu goz oniine aluursa (Stopford,1988,s.254)sadece taginan ton bazinda
olusturulan Tablo 10’un yabanct bayrakhi gemilerin kazanglanm olmasi
gerekenden daha az gésterdigi kuvvetl bir ihtimal olacaktir.

11 . TURK TICARET FiLOSUNDA VERIMLILIK VE TEI(NOLO.H
SECIMI

Tiirk ticaret filosunun birim DWT bagina tasidigy yiik diinya ortalamasinin
iistiinde oldugu halde (bakimz Tablo 11), yash ve eski teknoloji ile Uretilmig
gemilerden olustugu igin tasgtmalanmizdaki kar marjt diguktir.

Yaslt bir filonun baglica dezavantaji yeni gemiye oranla ¢ok yuksek duzey-
de olan akaryakit giderleridir. Teknoloji ilerledik¢e artan petrol fiyatlan dolay-
sivla cok daha az yait tiiketen gemiler devreye girmistir. Bilindigi gibi fuel oil
giderleri gemilerin toplam maliyetleri iginde en agirhkli olan giderdir (Stopford,
1988 5.108). Bundan baska olarak yaslt bir geminin tamir ve bakim masraflan
yeni gemiye oranla dokuz kadar ulagmaktadir (Sagaklioglu,1991, 5.28). Aynca
yasli gemilerin tasidig: riskler dolayisiyla sigorta primleri de artmaktadir.
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Tablo 11- Tiirk ve Diinya Deniz Ticaret Filolarinin Birim DWT Bagina Tasima

Kapasiteleri (1982-1995)

(Ton/D

g

l .
o)
8

O | o ]
. 3

g
o

| et 3

994
1995

1991, New York, 1992, s.25.

(1 Nolu Siitun 1992-1995 Verileri), UNCTAD, Review of Maritime TranSport*
1995, New York, 1996, s.31.

2. (2 Nolu Siitun), Hayri R. Sevimay, Osmanhdan Giniimiize Denizcilik Sektort;
Politikalar, Uygulamalar, Sorunlar ve Coziimler, (y.y.), Ankara, 1992, 5.137
3. (3 Nolu Siitun, 1982-1991 Verileri), Sadik Ozlen Baser, Tirkiye’de Deniz

Tasimacihify Sektoriniin Kaynaklar :Ekonomik Analizi, IBF-Yiiksek Lisans
Tezi, 1zmir, 1993, 5.58.

(3 Noiu Siitun, 1992-1996 Verileri) Bu Calisma Icin Tarafimizdan
Hesaplanmugtur.

Modem teknoloji ile tretilen kar marji yiiksek gemiler daha cok gelir
getiren naviun piyasasinin yiiksek ve kararli oldugu tarifeli gemicilik piyasasinda
¢aligmaktadirlar. Tirk gemileri ise yash ve teknoloji acisindan yeterli olmadig)
I¢in bu piyasada degil de navlun gelirlerinin diisiik ve kararsiz oldugu tarifesiz
gemi piyasasinda, gemi kiralama bazinda isletilmektedirler. Bugiin sadece Deniz
Nakliyat ve Kogtug tarifeli piyasasinda calisan Tiirk firmalandir. Tarifeli olarak
¢alisacak ilk konteyner firmamizin ise 1997 Nisaminda iki adet 250 TEU’luk
konteyner gemisi ile hizmet vermeye baglamasi (Deniz Ticareti Dergisi, Subat,
1997, 5.44) bu alandaki konumumuzu belgelemektedir.

Glnimiizde gemilerin gosterdigi teknolojik gelisim temelde yukiin
cesitlenmesinden ve miktar olarak artmasindan dogmaktadir. Ulastirma hizmeti
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uretim maliyetini etkileyen bir faktor oldugundan, daha ucuza tretmenin
yollanimi arayan insanoglu careyi teknolojinin sundugu imkanlan gemi insa
endistrisinde kullammda bulmustur. Onceleri bir limandan toplanan tiim yik
gruplarim tasiyacak gekilde dizayn edilen gemiler, giiniimiizde 6zelleserek sadece
bir gesit yilkk veya yik grubu igin yapilmaktadir. Lloyds Register of Shipping
(LRS) kayitlanna gore giniimizde 100’den fazla gemi tipi diinya denizlerinde
faaliyet gostermektedir (Akten,1988,5.37).

Sivilagtiniimig petrol ve dogal gaz tasiyan LPG (Liquified Petroleum Gas)
ve LNG (Liquified Natural Gas) tankerleri, hava sogutmali anbarlan olan

ingofink gemiler, fenibotlar vecanli hayvan gemilen 1950’lerden sonra dogan
gemilerdendir.

Yem teknolojinin gemilere uygulanmasinda giiniimiizdeki tek problem
yatinm maliyetleridir Yem teknoloji geminin saglayacag kazanclar yatinm
maliyetine esit veya daha fazla olursa gemiler ekonomik olmakta ve insa
edilmektedir.(ISL ,1984,5.33). Gemilerde teknolojik gelismenin yasandig: cesitli
dénemler analiz edilirse genelde samldiginin aksine naviunlann cok yiiksek
oldugu donemler degil de naviun gelirlerinin asin distigi periyotlar gorilir.
Armatér ancak ¢ok zorunlu kaldigs hallerde kar marjim yiikseltmek icin daha
gelismig teknolojileri secmektedir.

Yeni teknoloji gemilerin DWT bazinda Tirk ticaret filosu ve diinya ticaret filosu

igindeki oranlant Tablo 12’de sunulmugtur. Tablo incelendiginde yeni tip gemiler
iginde sadece OBO ve Ro-Ro filolanmizin dinya ytzdesinin tizerinde oldugu
gorulir. Diger cins gemiler ise filomuz iginde hemen hemen yok seviyesindedir.

Tablo 12- Tirk ve Diinya Ticaret Filolarindaki Yeni Teknoloji Gemilerin Pay1
1 Ocak 1996 Itibar Ile

Gem Tiplen Diinya FllOSlHIdakl Payi (1) Tirk Filosundaki Pay (2)
—-- ..
[T I I R

0,09

14 147.726

R i g
m——
e R ) T )

Kaynaklar £ (lNolu Stutun), ECSA, Annual Report 1995-96, Brussel, 1996, s.34.
2. (2 Nolu Siitun), DTO, Deniz Sektérii Raporu, Istanbul, 1996, s.157.

IV.TURK DENIZ TICARET FILOSUNUN IiSTIHDAMA KATKISI

Deniz araglan ve techizati giinlimiizde ¢ok biiyiik oranda sermaye yogun
hale gelmigtir. Gelisen teknolojinin de yardimiyla eskisine oranla daha az iggiicii
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gemilerde istthdam edilir olmusgtur. Deniz tasimaciliginda bir kisiye 1§ saglanmasi
icin yapilacak yatinm ortalamanin tzerinde olup; konteyner gemiciliginde
oldugu gibt ¢ogu alanda sermaye yogun teknoloji segcmekten bagka alternatifte
bulunmamaktadir. Ginlimiiz gemilerinde sayica az fakat bilgi seviyest yiiksek
personel isttihdamina ihtiya¢ duyulmaktadir., Tablo 13’de blylk tagima
kapasitesine sahip ulkelerin 1995 yili itiban ile filo kapasitesi ve gemilerde
isttihdam edilen personel sayisi géster'ilmistir Tablonun dikkatlice incelen-

mesinden de goriilecegi gibi her bin DWT i¢in istihdam edilen personel sayisinda
Tirkiye Italya’nin ardindan ikinci siradadir. Aslinda bu fazlalik daha énceki

bulgulanmizla ¢atismamaktadir. Turk gemilenn yash ve eski teknoloji gemiler
oldugu icin gemilerde fazladan personel istthdam edilmek zorunda kalinmaktadir.

Tablo 13- Diinyanin Belli Bagl Ticaret Filolar: ve Istihdam Edilen Personel Sayisi
Filo Hami (DWT)

‘ Istihdam Edilen Personel Saysst | Personel / DWT |
(2) | 52 o (b/a)

o T )
11.857.570 | 11.665| 0,983

Finndi
—m
e

’ _ | 33.900{ 0701

9.463.805 24.209 2,558

Kaynaklar. 1. (Filo Hacmi Verileri), UNCTAD, Review of Maritime Transport 1995, New
York, 1996, s.23.

2. (Personelle lligili Veriler), OECD Maritime Transport 1994, Pans, 1996, s. 163
ile ECSA Annual Report 1995-1996, Brussels, 1996, s.35. dan Derlenmigtir.

SONUC

Deniz tasimaciligs Turkiye ic;in 1980’11 yillardan sonra 6énemi kavranan bir
sektor olmustur. Bu yillarda Tiirkiye’nin petrol ve giibreden sonra ugtlincii buyik
dis 6demeyi naviuna ayirmasi, deniz tagimacih@inda “Déviz Ikameci” bakig
acisint  6n plana ¢karmustir. 1990’h  yillara gelindiginde ise korumaci
politikalarla istenilen diizeylere ulasilamiyacag anlagilmugtir. 1932-1988
periyodunda dinya genelinde etkisini gosteren naviun krizinin iki y1l gecikme ile
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de olsa 1984 yilinda etkisini Turkiye’de de hissettirmesi; deniz tagimaciliginda
uluslararasi rekabet ve etkilesimlerin bilincine varmamiz saglamlstu

Amag dinya ile rekabet edebilen liberal bir deniz tasima sektorii olmahdir.
Boylelikle kit milli kaynaklanmiz daha verimli kullamlablleoegl gib1, knzler de
¢ok daha kolay atlatilabilecektir. Deniz tagimacilifim daha genis bir perspektifle
degerlendirmek; “Déviz Ikame” yoniinden daha cok, “Déviz Kazandina”
niteligini 6n plana ¢itkarmak gerekir.

Akaryakit ve trinleni gibi stratejik Oneme sahip ve disa bagimli
oldugumuz yiik gruplannin taginmasinda bu amaca yénelik sinirh bir filonun
olusturulmasi yararl iken ;zorunlu gereksinmelerin diginda, deniz tagimaciliginda
dinyada hakim olan piyasa ekonomisine dahil olunmalidir.

Deniz tagimasi maliyetleri etkileyen bir hizmettir. Dolayisiyla ne kadar
ucuz yapilabilirse ihra¢ -uriinlerimizin dig pazarlarda satis imkan1 o oranda
artacaktir. Tagima faaliyetierinde yapilacak tasarruflar marjinal seviyede olan
mallanmizin da ihrag edilebilmesinin mimkiin olmasim saglayacaktir. 1995 yili
itiban ile dig ticarete konu olan tagimalannin %95’ini deniz yolu ile yapan
Turkiye'de konu daha bir 6nem kazanmaktadir. Fakat bugin igin Tiirkiye’nin
konteyner filosu yeni yeni kurulmaktadir. Turkiye’nin kisa siire icerisinde
konteyner tagimaciliginda énemli ilerlemeler kaydetmek zorundadir.

Turkiye'nin cografik yapist nedeni ile iilke iginde su yollanindan istifade
sinirli kalmakla birlikte, tlkemizin (¢ tarafimn denizlerle gevrilmesi ¢ok biiyiik
firsatlar tammaktadir. Nufusumuzun %50’sinden fazlasi kiyilar boyunca
yasamakta olup, sanayi kuruluglanmz sahillerde yogunlagmistir. Bélgelerin
ticari merkezleri liman kentlerimiz olmasina ragmen, sahiller arasinda vyiik
naklinde karayolu agirligini korumaktadir. Enerji tiikketiminin en yiiksek seviyede
gergeklestign  karayolu tagimacilifindan en kisa sirede vazgecmemiz
gerekmektedir. Karayolu ara¢ trafig ginin  (Ozellikle yilkk trafiginin) deniz
tasimacihigina yénlendirilmesinde, hmanlammzm kurulu kapasitelenn de goz
oéniinde bulunduruldugunda en ekonomik ve pratik ¢dziim konteyner yiikleme
kapasitesine de sahip Ro-Ro gemilerinin kullammi olacaktir. Bu dugtince ile
hazirlanmig bir proje Tiirkiye’nin tiim ulagtirma alt sistemlerini kapsamali, uzun

vadede su yolu ile tastma imkaninin bulunmadig yurtici taggmaciiginda da ana
arterler arasinda demiryolu tagimacilifn 6ngdrilmelidir.

‘Turk ticaret filosu yash ve eski gemilerden olusmaktadir. Yasgh gemilerin
- bakim-tutum ve tamir masraflan yeni gemilere oranla ok fazla oldugu gibi,
~ akaryakat tuket1m1 de normalin Gzernindedir. Tirk armatorlerinin kar marji diisiik

- olmasina ragmm bu gemilerden almasinin ana sebebi finansman problemleridir.

Filomuzun kisa siirede gmclestmlmem Tarkiye Cumhunyeti’nin de bitcesini
zorlayacak degerlerdedir. Dolayisiyla herseye ragmen armator eski gemi
aldiginda 1§laeb111yor ve kar elde edebiliyorsa, bu gekilde karar vermesinde
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serbest birakilmalidir. Ekonomik olarak diisinen armat6ér ilende yeterli
sermayeyi olusturdugunda, sartlart uygun bulursa gemilerini genglestirecektir.

Giinimiizde Tiirk ticaret filosunun belki de en énemli problemi eskiyen
teknolojidir. Bu durum Tablo 11’den de gériilmektedir. 1980°den bu yana birim
DWT bagina tagima kapasitemiz her zaman diinya ortalamasinin iistiindeyken,
1990’dan itibaren bu oran aleyhimize degismistir. Sonug olarak da 1995 yilinda
Tirk ticaret filosunun verimliligi diinya filosununkinin altina dismiigtiir. Bu
degisim gemilerimizin teknolojisinin eskimesinden kaynaklanmaktadir. Yoksa
1980 wilinda da Tiirk filosu diinya filosundan yash gemilerden olugmaktaydi.
Durum béyle olunca da son yillarda Tiirk ticaret filosundaki biiyiimeler giiphe ile
karstlanmalidir. Hacim olarak ne kadar biiyiik filomuz olursa o kadar fazla
imkammizin olacagi bir gergektir. Fakat sadece tonaj artinnmim Ongdren
politikalar yeterli degildir. Ekonomik olarak igletilebildikienn siirece modern
teknoloii ile iiretilmis cesitli tiplerdeki gemiye sahip olmak naviun kazanglarimizi
artiracagi gibi dis ticaretimizin de c¢esitlenmesine sebep olacag i¢in dGdemeler
dengemize bu agidan da katkida bulunacaktir.

Gemilerin ¢esitlendirilmesinde yeni teknolojinin {iriinii olan gemilere
oncelik verilmelidir. Ozellikle bityiik sehirlerde hava kirliligine kars: kullanilmaya
baslanan dogfal gazin, sanayimizde de yaygmlagmasi Turkiye'ye bityiik
miktarlarda dogal gaz ithalini giindeme getirmistir. Ulkemiz stratejik dneme sahip
olan boyle bir hammaddenin ithalinde, sadece Rusya’dan boru hatt1 ile gelen
tasimaya tabi olunmamaly, ¢esitli iilkelerden tedarik edebilecek kapasitede
olmahdir. Dogal gazin yurtdisindan tedariginde Tirkiye i¢in alternatif yontem
denizyolu ve tiir tayima igin O6zel olarak dizayn edilmis LPG ve LNG
tankerlendir. LPG ve LNG filomuz olustugu taktirde bir ¢ok iilkeden dogal gaz
edinmemiz kolaylasacaktir.

Tiirkiye’nin ihra¢ yiikleri 1980 sonrasi sanayi irinit agirhkii geligim
gosterse de, tarmim Urinlerimiz hala 6nemli yer tutmaktadir. Avrupa ve
Ortadogu’ya sogutmah tirlarla nakledilen yas meyve ve sebze, bu tiir tiriinlerimiz
icinde en ¢ok kar getiren grubu olusturmaktadir. Tiirkiye yas meyve ve sebze
ihracatim daha bityilk kapasitede ve daha uzak noktalara daha karlhh olarak
yapmak i¢in frigofirik gemi teminine yonelmelidir.

Modem teknoloji ile iiretilen gemilerin sermaye yogun yatirimlar olmasi
nedeniyle iilkemizde verimli olarak isletilemeyecegi seklinde bir 6n yargiya kapil-
mamak gerekir. Herseyden once bu gemilerle sadece tilkemizin di§ ticaret yiikler
taginmayacak, tigiinci iilkeler arasinda da tagima faaliyetleri gergek-lestirilebile-
cektir. 1980 sonrast ticaret filomuzdaki OBO gemilerinin gelisimi Tiirk armator-
lerinin yeni teknoloji ile iiretilen gemilere yatirnm yapmalan halinde ekonomik
olarak isetilebileceklerinin en giizel delilidir. Aym gemide hem petrol, hem de
maden cevherini tasiyabilen yiiksek teknoloji iiriinii OBO gemileri daha ¢ok yiik
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bulma sansina sahip olduklarindan diger dékme yilkk gemilerime ve tankerlere
oranla daha az bog kapasite ile seyrederler. Ticaret filomuzda i1lk OBO gemisi
1982 yilinda hizmete girmistir. Tablo 12’den de goriilecegi fizere bugiin
filomuzdaki OBO gemllenmn orani dunya ﬁlosunun izerindedir.

Tirkiye yem gemi mi yoksa ikinci el germ mi satin alsm veya 1ht1yac
duydugu gemileri yurtiginde mi Uretsin tartigmalarina getirilecek ¢oziimler, kati
ve genel politikalar olmamalidir. Her verilen karar proje bazinda analiz
edilebiime sansina sahip olmali, ckonomik ise uygulanmahdir. Deniz
tasimacihigimizin 1980°lere kadar istenilen diizeye ulagsamamasinda da, cesithi
dénemlerde alinan emredici nitelikteki yetersiz tedbirler etkili olmustur.

ABSTRACT

Sea Transportation would have become a distinguishable sector in Turkey
since 1980°s. Turkish merchant fleet has grown up in these years both of the
effects of subsidies given i country and the appropnate conjuncture in the world
general. In 1990’s, Turkish fleet has proved itself as passing the infant industry
period. In spite of protecting policies in this decade, the international competition
in the sector couldn’t have been prevented absolutely.

Today, Turk’s fleet has a big capacity. But It 1s also an aged and old

technology biased one. Due to these reasons, Turkish merchant fleet could come
accross a big crises. So, It is advised to own special ships which carry in
minimum costs in each group of load.
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